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Circa 35 Meter westlich des Anschlusses der GartenstraB3e an die KarlstraB3e

B 298 ist der Parkplatzanschluss fur zwei neue Einkaufsmarkte geplant, eines
Bau- und Gartenmarktes sowie eines Lebensmittel-Vollsortimenters. Beide
Markte gibt es mit geringeren Verkaufsflachen bereits in der Nachbarschaft,
ein REWE-Markt nur circa 150 Meter weiter westlich in der Gartenstral3e und
ein BayWa-Markt in circa 300 Meter Luftlinienentfernung in der KanzleistraBe.

Lageplanausschnitt mit Darstellung Markte mit Parkplatz, Pamela Rawnsley GmbH, Villach

Fur den Parkplatzanschluss werden Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrs-
ablaufs benotigt, mit Aussagen zu den Riickstauwahrscheinlichkeiten in der
ohne Linksabbiegestreifen ausgebildeten Zufahrt der GartenstraBe aus Rich-
tung der B 298 und zu den Rickstauwahrscheinlichkeit von der Einmindung
der GartenstraBe in die B 298 in Richtung Parkplatzanschluss (Uberstauwahr-
scheinlichkeit). Zur Durchfihrung der Untersuchungen wurde eine Verkehrs-
zahlung am Anschluss der GartenstraBe an die KarlstraBe B 298 durchgefihrt.
Mit diesen Zahlwerten und mit weiteren aus Zahlungen an den Parkplatzan-
schlissen der beiden Bestandsmarkte gewonnenen Kennwerten lieBen sich
dann die Abschatzungen der voraussichtlichen Verkehrsaufkommen der neuen
Markte durchfihren.

Die Verkehrsstromzahlungen am Knotenpunkt KarlstraBBe B 298/GartenstraBBe
und an den Anschlissen der beiden Bestandsmarkte erfolgten am DO
10.06.2021 zwischen 15 und 19 Uhr. Die Ergebnisse fir den Zahlzeitraum
und fur die ermittelte (maximal gleitende) Spitzenstunde (MGS) sind auf den
folgenden Seiten dargestellt.
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Ergebnis Knotenpunkt KarlstraBe B 298 — Gartenstral3e, Zahlzeitraum

Verkehrszahlung vom DO, 10.06.2021, 15 bis 19 Uhr

Verkehrsbelastung in: Kfz/4h Karlstra3e Nord B 298
Gesamt: 3.134 Suzu: 1.814
Su ab: 1.320
309 1505
GartenstraBBe 76 B Y "
Gesamt 1.791 Su ab: 1.020 2 - -8
Su zu: 771 3, 7
695 . | =
711 1244
Gesamt 4.155 Su ab: 2.200
Su zu: 1.955
KarlstraBe Sud B 298
Knotenpunktbelastung: 4.540 Kfz/4h
MGS: 1.253 Kfz/h 16:15-17:15  Uhr
Stromtabelle:
Strom | RAD MOT PKW BUS LKW L7/sz | SONDER Schwerverkehr
1 2 1 75 0 0 0 0 0 0,0%
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
3 10 13 653 18 3 3 5 29 4.2%
4 6 10 683 1 8 7 2 18 2.5%
5 9 21 1155 13 19 34 2 68 5.5%
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
11 13 20 1404 2 24 54 1 81 5.4%
12 3 7 301 0 1 0 0 1 0,3%
Summe| 43 72 4271 34 55 98 10 197 | 43%
Anteil 1,6%| 94,1%| 0,7%| 1.2%| 2,2%| 0,2% gesamt Sfz
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Ergebnis Knotenpunkt KarlstraBe B 298 — Gartenstral3e, Spitzenstunde

Verkehrszahlung vom DO, 10.06.2021, Spitzenstunde 16:15 bis 17:15 Uhr

Verkehrsbelastung in: Kfz/h Karlstra3e Nord B 298
Gesamt: 880 Suzu: 514
Su ab: 366
87 427
GartenstraBBe 18 B 5 "
Gesamt 478 Su ab: 242 2 - s
Su zu: 206 3, 7
188 - | -
185 348
Gesamt 1.148 Su ab: 615
Su zu: 533
KarlstraBe Sud B 298
MGS: 1.253 Kfz/h 16:15-17:15  Uhr
Stromtabelle:
Strom | RAD MOT PKW BUS LKW LZ/SZ | SONDER Schwerverkehr
1 0 0 18 0 0 0 0 0 0,0%
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
3 0 2 181 4 0 1 0 5 2.7%
4 2 2 179 0 1 2 1 4 2.2%
5 0 1 323 5 6 13 0 24 6,9%
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
11 1 3 407 0 3 14 0 17 4,0%
12 0 0 87 0 0 0 0 0 0,0%
Summe 3 8 1195 9 10 30 1 50 | 4,0%
Anteil 0,6%]| 95,4%| 0,7%| 08%| 24%| 0,1% gesamt Sfz
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Verkehrsstromdarstellungen

Zahlzeitraum DO 10.06.2021, 15 bis 19 Uhr
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Verkehrliche Untersuchungen zu den geplanten Markten an der GartenstraBe in Gaildorf

Spitzenstunde DO 10.06.2021,

16.15 bis 17.15 Uhr
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Zufahrt 1: B 298 KarlstraRe Nord
Zufahrt 2: GartenstraRe
Zufahrt 3: B 298 KarlstraRe Stid

Die B 19 ist seit Marz und noch bis voraussichtlich November 2021 wegen der
Erneuerung der Fahrbahn in der Ortsdurchfahrt von Rosengarten-Westheim
gesperrt. Es gibt eine groBraumige Umleitung, es kann aber auch in Westheim
Uber die Haller StraBe ausgewichen werden. Zwischen Gaildorf und Unterrot
befindet sich eine StraBenverkehrszahlstelle des Landes. In den vergangenen
Jahren gab es dort uneinheitliche Verkehrsentwicklungen. Von 2017 auf 2018
nahm der Verkehr der B 298 um knapp 1 % ab, im Folgejahr wieder um circa
2,5 % zu. Aus der aktuellen Zahlung am Knotenpunkt KarlstraBe B 298/Garten-
straBe wurde fir den stdlichen StraBenarm der B 298 der aktuelle Tagesverkehr
als DTV (durchschnittlicher Verkehr an Werktagen) ermittelt und mit dem letzten
vorliegenden Tageswert des Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wrttemberg
in diesem Abschnitt verglichen. Die aktuelle Verkehrsbelastung ist circa 15 %
geringer, was voraussichtlich auf die Sperrung der B 19 in Rosengarten-Westheim
zurlickzufihren ist. Fur die Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs

werden daher die Verkehrsstréme im Verlauf der B 298 um 20 % (Ausgleich fir
Sperrung und zusatzlicher Prognoseansatz) erhoht.
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VERKEHRSABSCHATZUNG
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Wahrend des vierstlindigen Zahlzeitraumes von 15 bis 19 Uhr wurden die Park-
platze der Bestandsmarkte wie folgt frequentiert:

REWE-Markt:

in der Summe 560 Zu- und Abfahrten, mit Aufteilungsverhaltnis 56 % aus und
in Richtung westlicher GartenstraBBe und 44 % aus und in Richtung &stliche
GartenstraBe.

BayWa-Markt:

in der Summe 172 Zu- und Abfahrten. Die Zu- und Abfahrtsrichtungen wurden
am sidlichen Anschluss der KanzleistraBe des Knotenpunktes GartenstraBe/Kanz-
leistraBe ermittelt, mit folgenden Aufteilungsverhaltnissen: 25 % aus und in Rich-
tung westliche GartenstraBe, 36 % aus und in Richtung nérdliche KanzleistraBBe
und 39 % aus und in Richtung 6stliche GartenstraBe.

Der geplante Bau- und Gartenmarkt (BayWa) soll maximal 5.400 m2 Verkaufs-
flache aufweisen. Fur den geplanten Vollsortimenter (REWE) sind maximal
1.870 m2 Verkaufsflache vorgesehen.

Da es in der Nachbarschaft bereits Markte von BayWa und REWE (mit aktuell
geringeren Verkaufsflachen) gibt, deren Parkplatzanschlisse mitgezahlt wur-
den, kann mit ortsspezifischen Kennwerten gearbeitet werden. Fur die
ErschlieBung der beiden neuen Markte werden daher jeweils die ermittelten
Zu- und Abfahrtsrichtungen an den bisherigen Parkplatzen herangezogen.
Am Anschluss der GartenstraB3e an die KarlstraBBe werden die neu induzierten
Verkehre entsprechend den aktuellen Verkehrsausrichtungen verteilt.

Bezugs- und EingangsgréBe der Berechnungen sind die geplanten Verkaufs-
flachen. Die Abschatzungen der Verkehrsaufkommen im Kunden-, Mitarbei-
ter- und Lieferverkehr der beiden geplanten Markte erfolgen mit eigenen
sowie spezifischen Werten nach dem Verfahren der Hessischen StraB3en- und
Verkehrsverwaltung und von Bosserhoff (Programm Ver_Bau).

Uber die GartenstraBe als auch tber die KarlstraBe B 298 verkehren Linien-
busse. Méglicherweise lieBe sich im Bereich der geplanten Markte eine zusatz-
liche Bushaltestelle einrichten und so der Anteil an Kfz-Kundenverkehren sen-
ken. Bei den Abschadtzungen der Verkehrsaufkommen wurde dieser mégliche
Effekt nicht berticksichtigt und es wurde von einem hohen MIV-Anteil (= moto-
risierter Individualverkehr) von 70 % bei den Verkehrsabschatzungen fir beide
Markte im Kunden- und Beschéftigtenverkehr ausgegangen (Max-Ansatz).

Die Abschatzung der Verkehrsaufkommen der beiden Mérkte errechnet sich
fur jeden Markt mit eigenen spezifischen Kennwerten. Ein Teil der Kunden
wird jedoch beide Markte aufsuchen (= Verbundeffekt), so dass das gesamte
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Kundenaufkommen geringer als die Summe der Kundenaufkommen der ein-
zelnen Markte ist. Dieser Effekt schwankt sehr stark zwischen 5 und 60 %
und ist umso gréBer wenn die Markte einen gréBeren Einzugsbereich (z.B. der
Bau- und Gartenmarkt) haben. Fiir diese Untersuchung wurde ein geringer
Verbundeffekt von 25 % angesetzt, der zu einem hdheren Verkehrsauf-
kommen (Max-Ansatz) fihrt.

Die abzuschatzenden Verkehrsaufkommen sind nicht in Ganze neu induzierte
(= neu entstehende) Kfz-Fahrten. Fir beide Mérkte gilt, dass es in der Nach-
barschaft bereits Bestandsmarkte gibt und Kunden bereits heute tUber die
GartenstraBe zu- und abfahren. Aus den Z&hlungen und mit aus Kennwerten
zu Tagesganglinien abgeschatzten Tagesverkehren konnten die Verkehrs-
anteile der Bestandsmarkte ermittelt werden, die bereits heute auf der Gar-
tenstralBe im Bereich des geplanten Parkplatzanschlusses unterwegs sind.

Ein weiterer neu induzierte Verkehre verringernder Effekt ist der Mitnahme-
effekt. Er gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einrichtung an, wel-
che bereits heute in diesem Bereich unterwegs sind und kinftig nur ihre Fahrt
fur einen Einkauf unterbrechen. In der Regel betragt der Effekt 5 bis 45 %.
Insbesondere an Strecken zum/vom Arbeitsplatz (z.B. entlang der B 298) ist
dieser Effekt jedoch oft besonders hoch. Diversen Untersuchungen und
Zusammenstellungen zum Mitnahmeeffekt (Programm Ver_Bau, Bosserhoff)
ist zu entnehmen, dass bei Verbrauchermarkten in teil-integrierter Lage an
Strecken mit héheren Pendleranteilen sogar bis 60 % des gesamten Kfz-Kun-
denverkehrs im Mitnahmeeffekt auftreten. Fir diese Untersuchung wurde
dennoch ein defensiver Mitnahmeeffekt von jeweils 25 % fir beide Markte
unterstellt (Max-Ansatz).

Die jeweils verwendeten geringen Werte bei Verbund- und Mitnahmeeffekt
bewirken, dass die Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs mit einer
groBeren Zahl an induzierten Kfz-Fahrten erfolgen und daher die Ergebnisse
ein maximal eintretendes Szenario darstellen.

Der Bestandsmarkt weist ein Kundenverkehrsaufkommen von jeweils circa
225 Zu- und Abfahrten = 450 Kfz-Fahrten auf. Circa 40 % orientieren sich
Uber die 6stliche GartenstraBe. Wahrend der (fiir die Untersuchungen zur
Qualitat des Verkehrsablaufs zu betrachtenden) nachmittaglichen Spitzen-
stunde waren dies auf Hohe des geplanten Anschlusses des Parkplatzes der
beiden neue Markte je Richtung 13 Kfz-Fahrten.

Die umfangreiche Bibliothekssammlung des Programms Ver_Bau liefert mit
den Kontroll- und Abgleichméglichkeiten durch die Erhebungen am Bestands-
markt ortsspezifische Kennwerte fir die Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens des geplanten Bau- und Gartenmarktes. Bei der Eingangsgréfe im
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Kundenverkehr (Kunden pro m2 Verkaufsflache) gilt in der Regel bei groBen
Verkaufsflachen (dies ist hier kiinftig der Fall) der untere Wert der Bandbreite.
Dennoch wurde in diesem Fall fir einen Maximalansatz bewusst ein mittlerer
Wert verwendet.

Das Datenblatt mit der Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Bau- und
Gartenmarktes ist in Anlage 1 angeftigt. Im unteren Teil des Datenblattes ist
zudem die aus den vorgenannten Erlduterungen abgeleitete Verkehrsver-
teilung im Tagesverkehr und fir die morgendliche sowie nachmittagliche Spit
zenstunde enthalten. Fur den Bau- und Gartenmarkt wurden 1.485 Kfz-Fahr-
ten (jeweils zur Halfte Zu- und Abfahrten) im Kunden-, Beschaftigten- und
Lieferverkehr pro Verkaufstag abgeschatzt. Fir die Untersuchungen zur Quali-
tat des Verkehrsablaufs werden die aus diesem Verkehrsaufkommen abge-
leiteten Verkehrsstréome der nachmittaglichen Spitzenstunde bericksichtigt.
Jedoch werden nicht die gesamten 1.485 Kfz-Fahrten das umgebende
StraBennetz als induzierte Verkehre belasten. Ein Teil der Verkehre ist bereits
heute auf dem umgebenden StraBennetz unterwegs (Verkehre des Bestands-
marktes, Verkehre im Mitnahmeeffekt), so dass tatsachlich nur circa 680 Kfz-
Fahrten neu hinzukommen werden.

Der Bestandsmarkt weist eine hohe Kfz-Frequenz mit einem Kundenverkehrs-
aufkommen von jeweils circa 700 Zu- und Abfahrten = 1.400 Kfz-Fahrten auf.
Circa 45 % orientieren sich Uber die Ostliche GartenstraBe. Wahrend der (fur
die Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs zu betrachtenden) nach-
mittaglichen Spitzenstunde waren dies auf Hohe des geplanten Anschlusses
des Parkplatzes der beiden neue Markte in Richtung Westen 30 Kfz-Fahrten
und in Richtung Osten 31 Kfz-Fahrten.

Die Werte des Kundenaufkommens sind in der Regel bei integrierter Lage (bis
1,55 Kunden pro m2 Verkehrsflache) héher als bei Ortsrandlagen (in der Regel
bis circa 1,2 Kunden pro m2 Verkehrsflache). Fir die Verkehrsabschatzung
wurde der MAX-Ansatz fur Ortsrandlagen von 1,2 Kunden pro m2 Verkehrs-
flache verwendet.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Vollsortimenters ist als Daten-
blatt in Anlage 2 angefligt. Im unteren Teil des Datenblattes ist auch hier die
aus den vorgenannten Erlduterungen abgeleitete Verkehrsverteilung im Tages-
verkehr und fir die morgendliche sowie nachmittagliche Spitzenstunde ent-
halten. Fur den Vollsortimenter wurden circa 2.020 Kfz-Fahrten (jeweils zur
Halfte Zu- und Abfahrten) im Kunden-, Beschaftigten- und Lieferverkehr pro
Verkaufstag abgeschéatzt. Von der Firma REWE wurden im Vorfeld der Unter-
suchung circa 6.000 Kfz-Kunden pro Woche fiir den neuen Standort genannt,
im Durchschnitt also circa 1.000 Kfz-Kunden pro Tag. Die Abschatzung fuhrte
zu 982 Kfz-Kunden an einem Normalwerktag, wodurch sich die beiden Zah-
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QUALITAT DES VERKEHRS-
ABLAUFS MARKTANSCHLUSS

Anlagen 3 und 4

lenangaben decken. Auch hier gilt, dass der Vollsortimenter zwar 2.020 Kfz-
Fahrten am Tag erzeugt, wegen der bereits heute hohen Kfz-Frequenz am
Bestandsmarkt und dem zu beachtenden Mitnahmeeffekt tatsachlich aber
nur circa 480 Kfz-Fahrten neu hinzukommen werden.

Aus den aktuellen Zahlwerten, den Abschatzung der Marktverkehre und den
ermittelten Verkehrsausrichtungen wurden fir die (maBgebende) Nachmittags-
verkehrsspitze die Verkehrsstréme am geplanten Parkplatzanschluss an die
GartenstraBe abgeleitet

= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
§=335 Qg :233
Ql:71
S=304
Qg : 166 S =239
Qr:101
S =267
Ql:102
S=172 Qr:73
S$=175 Summe =746

Zufahrt 1: GartenstraBe West
Zufahrt 2: Parkplatz Markte
Zufahrt 3: GartenstraRe Ost

und die Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS [1] mit dem Programm KNOBEL
ermittelt. Das Ergebnisdatenblatt liegt in Anlage 3 bei. Fir den Linksabbieger
von der 6stlichen GartenstraBe wurde kein Linksabbiegestreifen oder Aufstell-
bereich bertcksichtigt. Dennoch befindet sich der gesamte Marktanschluss in
der héchsten Qualitatsstufe A und weist sehr geringe mittlere Wartezeiten

[1] Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen FGSV, Kéln, FGSV 299, Kategorie R1

togelplan  Seite 8von 11, 22.06.2021
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DER MARKTE
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zwischen circa 4 und 9 Sekunden auf. Mit einer Wahrscheinlichkeit von 95 %
betragt die Ruckstaulange nur 1 Fahrzeug auf der ohne Linksabbiegestreifen
ausgebildeten ¢stlichen Zufahrt der GartenstraBe. Die Simulationslaufe mit
dem Programm KNOSIMO (Anlage 4) bestatigen die Ergebnisse.

Da nicht auszuschlieBen ist, dass wahrend der Spitzenstunde Rickstaus auf
der GartenstraBe vom Anschluss an der KarlstraBe B 298 bis zum Parkplatz-
anschluss der Markte oder sogar dartber hinaus vorhanden sind, oder dass
durch die Verkehrszunahme der beiden Mérkte die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist, wurde die Verkehrsqualitdt am Kno-
tenpunkt KarlstraBe B 298/GartenstraBBe mit Marktverkehren bewertet.

Mit den Erhéhungen der Verkehrsstrome der B 298 um 20 % aufgrund der
Sperrung der B19 in der Ortsdurchfahrt von Rosengarten-Westheim (siehe
Seite 4) und nach Uberlagerung mit den voraussichtlichen Kfz-Verkehren der
geplanten Markte ergibt sich folgende Verkehrsstromverteilung fur die nach-
mittagliche Spitzenstunde (ohne aktuelle Einschrankungen im StraBennetz)

500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h Qg : 511 S= a4 g
100 Qr:94
S=605

@

S =304

Ql:32

Qr: 207
S$=239

Qg: 410
Ql:210
$=620 Summe = 1464

S§=718

Zufahrt 1: B 298 KarlstraRe Nord
Zufahrt 2: Gartenstralle
Zufahrt 3: B 298 KarlstraRe Sid
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Unter Berlicksichtigung aller vorgenannten Kennwerte und Ableitungen ergibt
sich fur den StraBenanschluss an die BundesstraB3e eine Einstufung in Quali-
tatsstufe C beziehungsweise D mit Wartezeiten knapp unter 30 Sekunden
(Simulation mit KNOSIMO) beziehungsweise knapp Uber 30 Sekunden
(KNOBEL-Berechnungen). MaBgebend fur die Einstufung ist der
Linkseinbieger, der die héchsten mittleren Wartezeiten aufweist. Alle anderen
wartepflichtigen Stréme befinden sich in der héchsten Qualitatsstufe A.

Der Anschluss des Parkplatzes der Markte liegt circa 35 Meter, beziehungs-
weise circa 6 Pkw-Langen vom Anschluss an die KarlstraBe B 298 abgerlckt.
Die 95 % Wahrscheinlichkeiten der Rickstaulangen in der GartentraBBe am
Anschluss an die B 298 betragen bei den Berechnungen maximal 3 und bei
der Simulation mit Addition der Stréme 4 und 6 maximal 5 Fahrzeuglangen,
so dass in der Regel nicht mit einer Uberstauung des Parkplatzanschlusses zu
rechnen ist.

Fur den geplanten Anschluss des Parkplatzes eines Bau- und Gartenmarktes
sowie eines Lebensmittel-Vollsortimenters an die GartenstraBe in circa 35 Me-
ter Abstand zum Knotenpunkt KarlstraBBe B 298/GartenstralBe waren verkehr-
liche Untersuchungen durchzufihren. Zu prifen waren Rickstauwahrschein-
lichkeiten und die Qualitaten des Verkehrsablaufs am Parkplatzanschluss und
am Anschluss der Gartenstral3e an die KarlstraBe B 298.

Am Knotenpunkt KarlstraBe B 298/Gartenstral3e wurde hierzu am DO
10.06.2021 zwischen 15 und 19 Uhr eine Verkehrsstromzahlung durchge-
fihrt. AuBerdem wurden die Parkplatzanschlisse der bestehenden und kinftig
auf das neue Grundstlck zu verlagernden BayWa Bau- und Gartenmarkt sowie
REWE-Markt gezahlt. Aufgrund der Sperrung der B 19 in der Ortsdurchfahrt
von Rosengarten-Westheim waren fir die Untersuchungen zur Qualitat des
Verkehrsablaufs die Verkehrsstréme der B 298 um 20 % zu erhéhen.

Mit den aus den Zdhlungen gewonnenen ortsspezifischnen Grundlagen und
Kennwerten erfolgte eine Abschatzung der voraussichtlichen Verkehrsauf-
kommen der beiden Markte mit Bestimmung der Zu- und Abfahrtsrichtungen
unter Berlcksichtigung der aktuellen Bestandsverkehre und von Verbund- und
Mitnahmeeffekten. Bei den Verbund- und Mitnahmeeffekten wurden jeweils
geringere Prozentsatze, bei den EingangsgroBen fur die Markte (Kunden pro
m2 Verkaufsflache) und beim MIV-Anteil jeweils hohere Werte berlcksichtigt,
so dass die Untersuchungen zu den Qualitdten des Verkehrsablaufs mit maxi-
malen Ansatzen erfolgten.
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Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des geplanten Bau- und Garten-
marktes flhrt zu circa 1.485 Kfz-Fahrten (je zur Halfte Zu- und Abfahrten) im
Kunden-, Beschaftigten- und Lieferverkehr pro Verkaufstag. Nur ein Teil des
Verkehrsaufkommens wird neu entstehen, der andere Teil ist bereits heute auf
den StraBen rund um den geplanten neuen Standort unterwegs und wird
klinftig die Fahrt im Mitnahmeeffekt unterbrechen oder besucht heute schon
den in geringer Entfernung vorhandenen Bestandsmarkt. Bei circa 680 Kfz-
Fahrten handelt es sich um induzierte (= neu entstehende) Fahrten.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Vollsortimenters ergibt circa
2.020 Kfz-Fahrten (je zur Halfte Zu- und Abfahrten) im Kunden-, Beschaftig-
ten- und Lieferverkehr pro Verkaufstag. Auch hier gibt es Verkehre zum
Bestandsmarkt und kiinftig einen Mitnahmeeffekt, so dass es sich nur bei
knapp 500 Kfz-Fahrten um induzierte (= neu entstehende) Fahrten handelt.

Die Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs (= Leistungsfahigkeit)
far den Parkplatzanschluss der Markte an die GartenstraBe fUhren trotz maxi-
maler Ansatze zur Einstufung in die héchste Qualitatsstufe A mit sehr gerin-
gen mittleren Wartezeiten von circa 4 bis 9 Sekunden. Auch die Untersuchun-
gen zu Rickstaus in und aus Richtung KarlstraBe B 298 werden zu keinen
Beeintrachtigungen fihren. Fir den circa 35 Meter langen Stauraum auf der
GartenstraBe betragt die 95 %-Wahrscheinlichkeiten des Rickstaus aus Rich-
tung KarlstraBe B 298 maximal 1 Fahrzeug. Am Anschluss der GartenstraBe
an die KarlstraBe B 298 betragt die 95 %-Wahrscheinlichkeit des Ruickstaus in
Richtung Parkplatzanschluss zwischen 3 (KNOBEL-Berechnungen) und maxi-
mal 5 Fahrzeugen (Simulation mit KNOSIMO bei Addition der Stréme 4 und
6). Die mittleren Wartezeiten sind auch hier in der Regel unter/bis 10 Sekun-
den. Lediglich der Linkseinbieger von der GartenstraBBe in Richtung Stadtmitte
muss langere Wartezeiten hinnehmen. Der Verkehrszustand bleibt dennoch
unverandert stabil. Mit mittleren Wartezeit von 28,2 (Simulation mit KNO-
SIMO) bis 30,5 (KNOBEL-Berechnungen) Sekunden befindet sich der Knoten-
punkt im Ubergang zwischen Qualitatsstufe C und D.

Durch die geplante Ansiedlung eines Bau- und Gartenmarktes sowie eines
Lebensmittel-Vollsortimenters sind weder am Parkplatzanschluss an die
GartenstraBe noch am sich circa 35 Meter 6stlich befindenden Knotenpunkt
KarlstraBBe B 298/Gartenstrale entscheidende verkehrliche Beeintrachtigungen
zU erwarten.

Mdglingen, den 22.06.2021
Dipl.-Ing. Hans-Jurgen Toégel



Abschétzung Verkehrsaufkommen des geplanten Bau- und Gartenmarktes in Gaildorf

Vorgaben: Bau- und Gartenmarkt mit circa 5.400 m2 Verkaufsflache (VKF) gemaB Begriindung zum Bebauungsplan
Bestandsverkehre des BayWa-Marktes in der KanzleistraBe 450 Kfz/24h (Ermittlung aus Zahlung vom 10.06.2021) <
Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr t " ‘ |
Beschaftigten- und Guter-/Lieferverkehr:
Nutzung Flachenbezug Beschaftigte Wegehaufigkeit pro Beschaftigtenwege MIV-Anteil Beschéftigte Pkw-Fahrten pro Tag der Beschaftigten Guter-/Lieferverkehrsfahrten pro Tag
Beschaftigtem und Tag pro Tag
NF VKF . bei Pkw-Besetzungsgrad: 11 pro pro Giter
2 2 0
m2 NF m2 VKF pro Besch. pro Besch. NF VKF NF VKF NF VKF in % Kf-F/d Besch. 100 m2 VKF Kfz-Fld
120-210 minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. 02-04
Bau- & Gartenmarkt 5400 150,0 36 2,0 72 30 70 70 46 0,4 22
46 22
max max
Kundenverkehr:
Nutzung Bezug Kunden pro Tag MIV-Anteil Kunden Beszfz\t/;\ s | Verbund- Pkw-Fahrten pro Tag der Kunden Mitnahme-
d 9 effekt bei 2 Wegen pro Fahrt effekt **
Kundenwege Kunden pro g in %
Besch. m2 VKF B hg m2 Verkaufs- .
pro Besch. fliche NF VKE in % in Pers./Pkw Kfz-F/d in %
0,15-0,45 minimal maximal gewahlt 1,2-1,6 5-45 bei min. bei max. bei gew.
Verbrauchermarkt 5400 0,30 1.620 50 70 70 1,2 25 1418 25
1418
max abzuglich Mitnahmeeffekt: 1063 ** Zwischenstop auf Arbeitsweg
zuséatzlich abziiglich Bestandsverkehre: 613 = neu induzierte Verkehre
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
e Glter-/Lieferverkehr Gesamtverkehr (Quell- + Zielverkehr)
Beschaf -Verkeh K -Verkeh }
Gebiet eschaftigten-Verkehr unden-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Beschéftigte + Kunden + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Verbrauchermarkt
46 1418 22 1485 jeweils 743 Quell- und Zielfahrten
davon neu induzierte Kfz-Fahrten: 680
Zu- und Abfahrtsrichtungen Kfz-Kunden und Mitarbeiter (ohne Lieferverkehr) Bau- und Gartenmarkt: nur Mitnahmeeffekt Kunden
Spitzen- Spitzen- Spitzen- Spitzen-
Tages- stunde stunde Tages- stunde stunde
verkehr morgens abends verkehr morgens abends
* * * *x
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h
Verkehrsausrichtung B 298: ca. 40 % 585 29 59 142 7 14
davon B 298 Nord (Stadtmitte) 25 % von 40 % 66 3 7 35 2 4
davon B 298 Siid (Unterrot) 75 % von 40 % 198 10 20 106 5 1"
Verkehrsausrichtung GartenstraBe West: ca. 60 % 878 44 88 213 1 21
395 20 40
davon induzierte (= neue, zusétzliche) Verkehre Kfz-Fahrten im Mitnahmeeffekt (enthalten in Tagesverkehr) >
=)
Anteile am Tagesverkehrsaufkommen (gewerbliche Verkehre/Marktverkehre): E
* morgendliche Spitzenstunde: jeweils circa 5% Quell- und Zielverkehr des Tagesverkehrsaufkommens (o)
** nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde: jeweils circa 10% Quell- und Zielverkehr des Tageverkehrsaufkommens (]
=
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Abschétzung Verkehrsaufkommen des geplanten REWE-Marktes in Gaildorf

Vorgaben: Vollsortimenter einschlieBlich Backshop mit circa 1.870 m2 Verkaufsflache (VKF) gemaB Begriindung zum Bebauungsplan
Bestandsverkehre REWE_Markt GartenstraBe 40 1400 Kfz/24h (Ermittlung aus Zahlung vom 10.06.2021) <
Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr t " ‘ |
Beschaftigten- und Guter-/Lieferverkehr:
Nutzung Flachenbezug Beschaftigte Wegehaufigkeit pro Beschaftigtenwege MIV-Anteil Beschéftigte Pkw-Fahrten pro Tag der Beschaftigten Guter-/Lieferverkehrsfahrten pro Tag
Beschaftigtem und Tag pro Tag
NF VKF . bei Pkw-Besetzungsgrad: 11 pro pro Giter
2 2 0
m2 NF m2 VKF pro Besch. pro Besch. NF VKF NF VKF NF VKF in % Kf-F/d Besch. 100 m2 VKF Kfz-Fld
50-70 minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. 05-1,1
Verbrauchermarkt 1870 60,0 31 2,0 63 30 70 70 40 0,8 15
40 15
max
Kundenverkehr:
Nutzung Bezug Kunden pro Tag MIV-Anteil Kunden Beszfz\t/;\ s | Verbund- Pkw-Fahrten pro Tag der Kunden Mitnahme-
d 9 effekt bei 2 Wegen pro Fahrt effekt **
Kundenwege Kunden pro g in %
Besch. m2 VKF B hg m2 Verkaufs- .
pro Besch. fliche NF VKE in % in Pers./Pkw Kfz-F/d in %
0,65-1,55 minimal maximal gewahlt 1,2-1,6 5-45 bei min. bei max. bei gew.
Verbrauchermarkt 1870 1,2 2.244 50 70 70 1.2 25 1964 25
1964
max abzuglich Bestandsverkehre bisheriger REWE-Markt: 564 ** Zwischenstop auf Arbeitsweg
zuséatzlich abziiglich Mitnahmeeffekt: 423 = neu induzierte Verkehre
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
e Glter-/Lieferverkehr Gesamtverkehr (Quell- + Zielverkehr)
Beschaf -Verkeh K -Verkeh }
Gebiet eschaftigten-Verkehr unden-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Beschéftigte + Kunden + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Verbrauchermarkt
40 1964 15 2019 jeweils 1010 Quell- und Zielfahrten
davon neu induzierte Kfz-Fahrten: 477
Zu- und Abfahrtsrichtungen Kfz-Kunden und Mitarbeiter (ohne Lieferverkehr) REWE-Markt: nur Mitnahmeeffekt Kunden
Spitzen- Spitzen- Spitzen- Spitzen-
Tages- stunde stunde Tages- stunde stunde
verkehr morgens abends verkehr morgens abends
* * * *x
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h
Verkehrsausrichtung B 298: Zu 35 %, Ab 50 % 852 43 85 60 3 6
davon B 298 Nord (Stadtmitte) 25 % 49 2 5 15 1 1
davon B 298 Sud (Unterrot) 75 % 147 7 15 45 2 4
Verkehrsausrichtung GartenstraBe West: 1152 58 115 81 4 8
266 13 27
davon induzierte (= neue, zusétzliche) Verkehre Kfz-Fahrten im Mitnahmeeffekt (enthalten in Tagesverkehr) >
=)
Anteile am Tagesverkehrsaufkommen (gewerbliche Verkehre/Marktverkehre): E
* morgendliche Spitzenstunde: jeweils circa 5% Quell- und Zielverkehr des Tagesverkehrsaufkommens (o)
** nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde: jeweils circa 10% Quell- und Zielverkehr des Tageverkehrsaufkommens (]
taaalzion Dipl-Ing. Hans-Jirgen Tégel, HohenstaufenstraBe 29, 71696 Méglingen, Tel 07141 - 133 2437, www.toegelplan.de - Juni 2021 N




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Geplanter REWE- und BayWa-Markt, Gaildorf
Knotenpunkt : Anschluss Markte Gartenstralte T
Stunde Spitzenstunde Prognose nachmittags <§>T‘§"hv
Datei GARTEN -MARKTE - SPITZENSTUNDE.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 169 1800 A
3 i 101 1600 A
=
4 ' 102 6,5 3,2 523 505 8,9 1 2 A
-

6 ' 73 5,9 3,0 217 921 4,2 1 1 A
Misch-N 175 806 4+6 5,7 1 2 A

8 238 1800 A

7 Y 71 5,5 2,8 267 949 4,1 1 1 A
Misch-H 309 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Gartenstralle West
Gartenstralle Ost
Nebenstrasse :  Parkplatz Markte
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

togelplan -

Moglingen

Anlage 3




Simulation Knosimo Anlage 4

Knotenpunktbezeichung : Geplanter REWE- und BayWa-Markt, Gaildorf
Anschluss Markte Gartenstralde
Name der Datei : garten-markte-spitzenstunde.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-1

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 167 167 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 102 102 0 A
4 149 91 16,0 938 0,2 1 1 4 122 1.2 4 99 98 1 A
6 50 44 60 853 0,1 0 1 3 75 11 5 68 68 0 A
7 56 46 7,0 402 0,1 0 1 5 81 1,1 6 72 72 0 A
8 14 04 40 259 00 0 0 5 41 02 7 234 234 0 A
Sum 26,9 2,2 938 0,1 5 0,4 7 742
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
—— 3 233
.A okiz~E= 77
166 2 —— B
101 3 = W—0Kfz
00
C 4 6
102 73

A=Gartenstralte West
C=Parkplatz Markte
B=Gartenstralte Ost
D=

tégelplan - Moglingen




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Geplanter REWE- und BayWa-Markt, Gaildorf
Knotenpunkt : B 298 - Gartenstralle mit Markten T
Stunde Spitzenstunde Prognose nachmittags <§>T‘§"hv
Datei B298-GARTEN-SPITZENSTUNDE MIT MARKTEN.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 533 1800 A
3 i 94 1600 A
=
4 ' 32 6,5 3,2 1181 150 30,5 1 2 D
-

6 : 210 5,9 3,0 559 606 9,2 2 3 A
Misch-N 242 595 4+6 10,3 3 4 B

8 433 1800 A

7 Y 215 5,5 2,8 606 645 8,5 2 3 A
Misch-H 433 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 298 KarlstralRe Nord
B 298 Karlstrale Sud
Nebenstrasse :  Gartenstrale
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.16
togelplan - Mbglingen Anlage 5




Simulation Knosimo Anlage 6

Knotenpunktbezeichung : Geplanter REWE- und BayWa-Markt, Gaildorf
B 298 - Gartenstrale mit Markten
Name der Datei : b298-garten-spitzenstunde mit markten.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 507 507 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 94 94 0 A

4 174 28,2 57,0 2038 0,3 1 2 4 566 15 6 37 37 0 Cc

6 355 105 17,0 1273 0,6 1 3 7 319 16 8 203 203 0 B

7 361 98 180 742 0,6 1 2 7 350 1,6 7 222 222 0 A

8 03 00 40 163 0,0 0 0 5 7 00 6 423 423 0 A
Sum 89,3 3,6 2038 0,2 7 0,5 8 1486

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

94 511
3 2
OKfz
I
C I
32 4 B I
207 6 T WKz |
6Kfz
B 7 8
210 410

C=Gartenstralte

B=B 298 KarlstraRe Sid
D=

A=B 298 Karlstralte Nord

tégelplan - Méglingen
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